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REGIONAL SYSTEMANALYS FOR NORRBOTTENS OCH VASTERBOTTENS LAN (TRV 2015/42946)

Regionférbundet Vdsterbottens Idn och Lansstyrelsen Norrbotten har tagit fram en gemensam
regional systemanalys da ldnen har gemensamma mal och syften med transportsystemens funktioner.
Lanen har till stora delar liknande forutsattningar, méjligheter och utmaningar, dir samverkan &r en
viktig utgdngspunkt for att nd den gemensamma malbilden.

Strukturen for systemanalysen har uppréttats utifran Trafikverkets vigledning. De nationella mélen
tillsammans med ldnens regionala mal har varit utgdngspunkten for att i bred samverkan formulera
de hogst prioriterade funktionerna inom transportsystemet som ska bidra till att nd den
gemensamma malbilden for regionen.

De hogst prioriterade funktionerna ar:

° En samspelande region genom god tillganglighet mellan orter och omraden

° Ett samverkande transportsystem genom effektiva kopplingspunkter, robusthet och hallbarhet
° Tillgénglighet till Sverige och varlden genom effektiv tdg- och flygtrafik

° Kapacitetsstark och robust jarnvdg inom Botniska korridoren i symbios med &vrigt jarnvagsnat

De fyra prioriterade funktionerna redovisas samlat och motiveras utifrdn de mal och
forutsattningarna som kommit fram vid framtagandet.

En angeldgen satsning &r forverkligandet av Norrbotniabanan da denna tillsammans med 6vrigt
jarnvagsnat skapar nya méjligheter for hela regionen och &r en viktig forutséattning for regional tillvaxt.

Det dr gladjande att planprocessen fér Norrbotniabanan kommit igdng och medger en byggstart &r
2018. Vi forutsatter att denna forsta etapp ocksa fullféljs genom att det i kommande Nationell plan
for transportinfrastrukturen 2018-2029 sker en prioritering av resterande delar av Norrbotniabanan
sa att denna kan vara fardigstilld under kommande planperiod.
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Norrbotten och Vasterbotten har i samverkan tagit fram denna
regionala systemanalys da lanen har gemensamma mal och syften
med transportsystemens funktioner. Lanen har till stora delar liknande
forutsattningar, mojligheter och utmaningar, dar samverkan ar en
viktig utgangspunkt for att na den gemensamma framtidsbilden.

Strukturen for systemanalysen har upprattats utifran Trafikverkets
vagledning. De nationella malen tillsammans med lanens regionala
mal har varit utgangspunkten for att i bred samverkan formulera de
hogst prioriterade funktionerna inom transportsystemet som ska
bidra till att nd den gemensamma malbilden for regionen.

De fyra prioriterade funktionerna redovisas samlat och motiveras
utifran de mal och forutsattningarna som kommit fram vid
framtagandet.
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De hogst prioriterade funktionerna som transportsystemet i Norrbotten och Vasterbotten behoéver tillhandahalla for att sammantaget bidra
till jamstalld, ekonomisk, miljo- och klimatmassig hallbarhet sa att regionen skall sta sig stark och vaxande in i 2030-talet ar:

En samspelande region ~~m Ett samverkande transportsystem

Kapacitetsstark och robust jarnvag

Overdagen resmdjligheter till Arlanda for nationell och internationell
tillganglighet

* For att utveckla och starka foretagandet, sarskilt viktigt for den vaxande
besoksnaringen

Battre mojligheter till matchning pa arbetsmarknaden for att effektivt kunna
arbets- och studiependla langre strackor, liksom for effektiva tjansteresor
nationellt och internationellt. Global och nationell tillganglighet 6kar orters
attraktivitet




En samspelande region

Olika forutsattningar inom regionen skapar mojligheter och
utmaningar

* Norrbotten och Vasterbotten har, liksom stora delar av landet, {--f
utmaningar vad galler befolkningsutveckling. Befolkningstillvaxt
sker framst i kustregionen, en utmaning ar att fler kvinnor an man J
flyttar

» Stora mojligheter och utmaningar kopplade till efterfragan pa
befintliga och nya produkter baserade pa lanets ravaror, 6kad
global handel och vaxande bestksnaring, 6kad global migration och
klimatforandringar

* Bra transportinfrastruktur och transportlésningar ar en av de
viktigaste forutsattningarna for att starka samspelet mellan orter,
arbetsmarknader och tillgangligheten till utbildning. Det ar ocksa
en forutsattning for att gora det attraktivt for foretagande och
boende for kvinnor och man i hela regionen
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BEFOLKNINGSUTVECKLING (10 AR) (Befolkningsutveckling i

. . 2005-2015) (Killa: SCB ™,
Befolkningsutvecklingen per RgeFat, 1 ! A?EE&':ET'R ’

kommun fér dren 2005-2015 Sy . =2 . »=2 . »=26
Kalla: SCB och Arena for Tillvaxt. kommunems &r indelade i fyra klasser med en figrdedel av kommunema i varje klass




En samspelande region

Kompetensforsorjningen en utmaning

Hoga pensionsavgangar sker inom den ndarmaste tioarsperioden — i
halften av landets kommuner kommer tillgdngen pa arbetskraft att
minska. Brist pa kompetens ar redan ett faktum bade for naringsliv
och offentlig sektor — och laget kommer att foérvarras. Detta galler
inom saval kvinnodominerade som mansdominerade branscher

Kraven pa utbildning blir allt tydligare for att kunna konkurrera pa
alltmer specialiserade arbetsmarknader. Tillganglighet till
utbildning och fortbildning ar viktig. Kdnsbundna studieval och
konsegregerade arbetsmarknader ar ett hot mot kompetens-
forsorjningen och begransar kvinnor och mans livsmojligheter,
sarskilt pa orter med smala arbetsmarknader

Transportsystemet ar ett viktigt medel for att forstora och utveckla
befintliga arbetsmarknads- och utbildningsregioner. For detta kravs
framkomliga och sdkra vagar samt ett utvecklat personresande pa
jarnvag

30,1 till 38,7 % (83 st.)

27,1 till 30,0 % (86 st.)
O 21,6til127,0% (99 st.)
@ 18.2til121,5% (22st)
Riket: 21,5%
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Andel av arbetskraften 2013 som &r +55 ar och kan férvantas ga i pension det
kommande decenniet. Inom parentes anges antalet kommuner i landet.
Kalla: Sweco/Arena for Tillvaxt.



En samspelande region

Regionforstoring ger storre branschbredd och konkurrenskraft

Storre arbetsmarknadsregioner har storre branschbredd, vilket
starker naringslivet, och minskar sarbarheten vid
strukturomvandling

De breda arbetsmarknaderna ar viktiga noder for regionens
utveckling, framforallt for framvaxten av kunskapsintensiva
tjanstendringar. Darfor viktigt att utveckla samspelet mellan stader
och orter i regionen samt i angransande regioner

Med starkta pendlingsmojligheter, fler resmojligheter och kortare
restider, forstoras arbetsmarknadsregioner och branschbredden for
bade kvinnor och man samtidigt som fler orter blir attraktiva som
boendemiljoer
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Folkmangd i FA-regioner 2014

Maximalt antal branscher; 832 st. Stockholm, Géteborg, Malmé och f)stergétland exkluderade.

Sambandet mellan befolkningsantal och branschbredd i funktionella arbetsmarknadsregioner
2014. Varje region innefattar en eller flera kommuner. Not: till exempel ingar Pitea, Boden,
Alvsbyn och Kalix i Luled arbetsmarknadsregion.

Kéalla: SCB, bearbetad av Sweco.
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Utveckla det regionala samspelet — 500 mmmmm 1000
* Det befolkningstata kuststraket har det storsta dagliga Bl 2500 . 5000
arbetsresandeutbytet och innefattar viktiga malpunkter for service, -
utbildning och tjansteresande for hela regionen @Tammmpmm ’[‘,mf:’ﬁ‘cf"‘)

En samspelande region

[Arbetspendling 2014 )

Mellankommunal pendling.

Samspelet mellan dvriga orter och angransande lan och till Killa: SCB, bearbetad av Sweco.

kuststraket behover ocksa starkas. Dar har vagnatets funktion en
sarstallning, dar fokus ligger pa framkomlighet och trafiksakerhet

Det finns ocksa ett vaxande utbyte over riksgranserna i form av
arbetspendling, handel, turism och samarbeten. Detta behover
beaktas i hogre utstrackning inom framforallt den nationella
planeringen.

 Ouriaa I \\‘
Bilden visar arbetspendling for kvinnor och man sammantaget. Vi '9 a -‘
Ovriga resor féljer liknande struktur. Kvinnors resande dr ndgot | S\/e Il ge
lagre och har generellt kortare reslangd. Tillgangen till statistik &~ Rn P

over riksgransen ar bristfallig




En samspelande region

Vagnatet en forutsattning for utveckling av hela regionen

For Norra Sverige ar vagnatets kvalitet nara sammankopplat med
utvecklingsmajligheterna inom bland annat beséksnaringen och
skogsindustrin. Trafikverkets prognoser visar pa en kraftig
trafikutveckling i regionen till 2040

| stora delar av geografin ar det svart att skapa alternativ till bil och
lastbil, i synnerhet i de glest befolkade delarna av geografin

Statliga medel for barighet- och tjalsakring samt drift och underhall
maste sakerstallas l[angsiktigt

Kommande beslut om langre och tyngre lastbilar ar en viktig
konkurrensfaktor som maste foljas upp med att hela BK1 vagnatet
(hogsta barighetsklass) anpassas for detta

Ansatsen att 0ka trafiksakerheten genom att sanka hastigheter
leder till regionférminskning och maste ersattas med 6kade medel
for investeringar

Funktionellt prioriterat vagnat i Norrbotten och
Vasterbotten.
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Norrbotten och Vasterbotten starka bidragsgivare

Norrbotten och Vasterbotten ar mycket viktiga delar av Sveriges
ekonomi, bland annat genom den omfattande ravaruforsorjningen
till saval den nationella som den europeiska industrin

Norrbotten ar efter Stockholm det lan i Sverige som har hdgst BRP
per capita. Bade Vasterbotten och Norrbotten har utvecklats
starkare an riket i genomsnitt sedan 2000-talets borjan

Sverige ar starkt beroende av att Norrbottens och Vasterbottens
transportintensiva naringsliv har ett robust och kapacitetsstarkt
transportsystem for att bidra till dvriga Sveriges och Europas valfard

Naringslivet i Norrbotten och Vasterbotten har, liksom ovriga
Sverige, ett okat behov av specialistkompetens. Detta kraver att
dagens arbetsmarknadsregioner forstoras. For att detta ska kunna
ske behdvs en omfattande utveckling av persontrafiken pa jarnvag i
Norrbotten och Vasterbotten, dar ny infrastruktur ar en avgérande
forutsattning

Lan 2013 Utv 00-13
Norrbotten 407 72%
Uppsala 371 61%
Vasterbotten 334 56%
Halland 318 55%
Orebro 342 51%
Jamtland 323 50%
Kronoberg 363 49%
Ostergétland 346 48%
Gotland 304 46%
Stockholm 552 46%
Dalarna 329 45%
Vastra Gétaland 388 45%
Varmland 309 42%
Vasternorrland 351 41%
Sodermanland 297 41%
Kalmar 310 39%
Jonkoéping 341 39%
Skéne 334 38%
Vastmanland 334 36%
Gavleborg 313 33%
Blekinge 315 27%

BRP per invanare, [6pande priser,
1000-tal kr, ar 2013. Kalla: SCB.




,@ Ett samverkande transportsystem

Alla transportslag nédvandiga

Sveriges godstransporter ar beroende av alla transportslag som
kompletterar och starker varandra for att hela produktionskedjan
ska fungera

Starkta majligheter till omlastningar mellan transportslagen ar
avgorande for att ge naringslivet mojlighet att valja det mest
konkurrenskraftiga och miljovanliga transportalternativet for varje
enskild transport

Ett utvecklat och robust jarnvagsnat och en effektiv sjofart
forstarker det nationella intermodala transportsystemet och bidrar
till 6kad flexibilitet, leveranssakerhet och miljo- och klimatvanliga
alternativ for naringslivets transporter

Godsfloden i ton fordelade pa de olika
transportslagen.

Kalla: Norrbotniabanan — underlag till
Sverigeférhandlingen 160523.
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Ett samverkande transportsystem

Robusta och effektiva l6sningar for globala vardekedjor

Norrbotten och Vasterbotten bidrar med stora varden till Sveriges
och Europas valfard. Varuvardet i transporterna dkar desto langre
soderut i Sverige och Europa de kommer, vilket beror pa foradlande
industrier langs hela transportkedijan

En effektiv samverkan mellan transportslagen ar avgorande for att
hela varukedjan ska fungera. Med stora forvantade volymoékningar
i transportsystemet som helhet kravs bade effektiva
omlastningsnoder och till sin helhet sammanhallet vag- och
jarnvagssystem

GRUVRELATERADE NARINGAR
Gruvor och utvinningsindustri, stal- och
metallindustri samt maskinindustri

Produktionsvarde ar 2005 i

7 500 Mkr
3000 Mkr A .
500 Mkr Géllivare/

Malmberget

B Gruvor och évrig utvinning °
‘ foradlingssteg

D Stal-och metall & metallvaruindustri

forddlingssteg

I Maskinindustri
AF Infraplan

Totalt 520 Mdr
kronor 2011.

Kalla: Botniska korridoren 11
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»@ﬁ Ett samverkande transportsystem

Stor potential finns i sjofarten

* TEN-T-hamnarna i Luleda och Umea férvantas dka mer an ovriga Utveckling
hamnar i riket avseende hanterad godsvolym fram till 2040. Lulea TEN-T-hamnar  Volymer 2014  Prognos 2040 2014-2040
hamn hanterar idag rikets tredje storsta godsvolym och ar av EU e 7531 14155 88%
aven klassad som en Core-hamn Urmned 1791 3511 96%

Sundsvall 2158 4439 106%

* FOr att stodja utvecklingen och starka transportsystemet som Gavle 4545 6035 33%
helhet kravs utvecklade transp.ortnoder i ansIutnLng till hamnarna EE 36832 68759 87%
och rustade farleder. Kvarkenlanken mellan Umea och Vasa, som )

Riket 118739 215739 82%

sammanbinder en Europavag i tva lander maste sakerstallas
Lastade/lossade godsvolymer per hamn 2014 i nagra utvalda TEN-T
hamnar samt prognos fér 2040. Kalla: Trafikverket.
* Genom atgarder som starker och knyter samman hamnarna med
ovriga transportslag skapas som helhet ett mer langsiktigt hallbart

transportsystem med béattre férutsattningar att avlasta den hart
belastade marktransportinfrastrukturen Luled 7918
Pitea 1680
Skelleftea 1471
Umea 1835

Godsvolymer (tusen ton) éver kaj i Norrbotten och
Vasterbottens hamnar 2015.
Kalla: Sveriges hamnar.
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Norrbotten och Vasterbotten i ett storre sammanhang o,

* Norrbotten och Vasterbotten tillhor Barentsregionen med
sammantaget cirka 5 miljoner invanare

* Vialandgransen mot Finland respektive Kvarkenlanken
tillgangliggors stora marknader inom rimliga transport- och restider

* Norrbotten och Vasterbotten ar en del av den arktiska regionen
som blir allt viktigare i ett globalt perspektiv, dar nya
transportmoijligheter bade inom omradet och kopplingar till och
fran maste fa hogre prioritet

vstersund . .Ume’.
'

Sundsva“
[

Befolkning
1000000

100 000

Befolkningsstruktur i norra
Europa. Kalla: Botniska
Korridoren
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Nya perspektiv for langvaga resor med utbyggd jarnvag

Med utbyggd jarnvag langs Norrlandskusten majliggérs markant
kortare restider

Det 6ppnas en helt ny marknad for nyskapat och overflyttat
resande till tag mellan kuststaderna och till/fran Stockholm

Tagtrafikens konkurrenskraft gentemot biltrafiken 6kar, med stor
miljo- och trafiksdakerhetsnytta som f6ljd
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Stockholm

Mojliga restidsforkortningar med ett utbyggt jarnvagsnat.
Kalla: Jarnvag 2050 - En vision om jarnvagens framtida roll i samhallet,
bearbetad av Sweco.
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Flyget lank till omvarlden

Naringslivet och den offentliga sektorn i Norrbotten och
Vasterbotten behover goda flygforbindelser for samverkan med
ovriga landet och varlden. Antalet flygresor per capita ar hogt

De faktum att de bada lanen ar starkt exportberoende kraver goda
forbindelser internationellt. For besdksnaringens
utvecklingsmaijligheter ar tillganglighet till flyget avgérande

Arlandas funktion som nationellt och internationellt nav maste
sakerstallas l[angsiktigt

Hoga smala staplar innebar hogt
flygresande i relation till invanarantalet.
Kalla: Lanstransportplaner Norrbotten
och Vasterbottens lan 2014-2025.

15
Passagerare per 1000 inv e
i upptagningsomradet
5000 (2010)
25 000
2500 8500
100 000
1000
‘200 000
nwupptagnmgsomradet Kiruna
B Regional flygplats ]
: 1500 )
[] Swedavia I 360 pajala-
Gallivare Yllas
6000 4200
Hemavan- Arvidsjaur Luled
Tarnaby 7 3000
(ér 2007) o
Storumanl 1600 Skelleftea
860
6100
3000 Umea
1500
Ostersund .
.Ornskéldsvik
Kramfors600
1300
Sundsvall/
5§0 Harnosand




)).

&

Besoksnaringen kraver tillganglighet

Besoksnaringen i Sverige bidrog med 3% av landets BNP 2013 och
ar en ny basnaring. Logiintakterna for Norrbotten och Vasterbotten
har haft en snabbare tillvaxt an riksgenomsnittet under perioden
2008-2013

Besoksnaringen skapar ett viktigt underlag for transporter och
besokare till regionen. Den bidrar ocksa till bredare och en mindre
kdnssegregerad arbetsmarknad genom att den ar attraktiv for bade
kvinnor och man med olika bakgrund och alder

Utover goda flygforbindelser kraver besdksnaringen en oférandrad
nattagstrafik samt ett robust vagnat som ar dimensionerat for de
starka sdasongvariationerna som framforallt finns i fjallvarlden

Antalet gastnatter per lan i relation till
invanarantalet (2015). Norrbotten och Vaster-
botten ligger i nivd med flera av de stora
"turismlanen”. Kalla: SCB/Tillvaxtverket.

Jamtlands lan
Dalarnas lan
Gotlands lan
Kalmar lan
Norrbottens lan
Hallands lan
Varmlands lan
Vasterbottens lan
Riket

Blekinge lan
Vastra Gotalands lan
Stockholms lan
Vasternorrlands lan
Jonkopings lan
Kronobergs lan
Skane lan

Orebro ldn
Ostergdtlands lan
Sédermanlands lan
Gavleborgs lan
Uppsala lan
Vastmanlands lan

16

22,9
17,7
16,1
11,4
9,2
8,6
7,5
6,3
6,1
6,0
5,9
58
4,9
4,7
4,7
4,2
4,2
4,0
3,6
3,5
3,3
2,8
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Kapacitetsstark och robust jarnvag

Botniska Korridoren — for ett sammanhallet Europa

* Botniska korridoren ar en strategiskt viktig lank i det europeiska
transportsystemet i saval Sverige som Finland som knyter samman
regionerna i ost—vastllg“och norg—sydllg. riktning samtidigt som den g L S —
kopplar ihop med omvarlden bade nationellt och transnationellt.

* Jarnvagsinfrastrukturen har idag stora brister, dar avsaknaden av en
kustnara jarnvag ar mest pataglig. For att mota en 6kad efterfragan
pa transporter och bidra till en hallbar utveckling bedoms
Norrbotniabanan som en absolut nodvandighet

STOCKHOLM

RAIL BALTICA

NORDIC
TRIANGLE

ORESUND
MOTORWAYS
\ BRIDGE OF THE SEA

Bearbetad karta. Kdlla: Midway Alignment.



Nationell vision for ett utveckla jarnvagssystemet for gods- och Narvik ) &
persontrafik

Kapacitetsstark och robust jarnvag

Kiruna

For att Sverige ska utvecklas hallbart och for att norra Sveriges

forutsattningar ska nyttjas pa allra basta satt behover

jarnvdgssystemet langs kusten utvecklas for en 6kande gods-och . . . - 2030
persontrafik W Godstrafikstrak

M Persontrafikstrak

Luled

Utbyggnadsbehov till 2030

Rapporten “Jarnvag 2050 — En vision om jarnvagen framtida roll i
samhallet” illustrerar behoven av infrastrukturutbyggnad. Den visar
ocksa pa att det finns tunga aktorer i s6dra Sverige som stodjer en
sammanhallen utveckling av hela landets jarnvagssystem

Avesta Krylbo,
Fagersta . Uppsala

Rapporten presenterar utbyggnadsbehoven till ar 2030. Dit hor
Norrbotniabanan Umea — Lulea och utbyggnad till dubbelspar pa cocoon O
Malmbanan Kiruna — Narvik samt starkt kapacitet mellan Kiruna —

Lulea

Képenhamn

(o)

Overgripande prioriterade strdk och utbyggnadsbehov i 2030-persektiv.
Kalla: Jarnvag 2050 - En vision om jarnvagens framtida roll i samhallet.
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Kapacitetsstark och robust jarnvag

Starkt resandeunderlag for Norrbotniabanan

* Det finns bra underlag for persontrafik pa jarnvag langs kuststraket
i Norrbotten och Vasterbotten. Langs strackan ligger
befolkningstata stader som ett parlband, vilket motiverar en
utbyggd kustjarnvag

* Genom en utbyggd kustjarnvag knyts hela norrlandskusten ihop till
storre arbetsmarknader. Fler far mojlighet att resa hallbart 6ver
langre avstand, vilket ocksa ger fler mojligheter till arbete och fritid
for kvinnor och man

* ”“Flera orter med stort resande ldngs Norrlandskusten, skapar bra
forutsdttningar for framgdngsrik tagtrafik” (citat fran SJ)

19

Fargen visar befolkningstathet, det ". ¥ Luled
vill sdga antal invanare per -
kvadratkilometer ar 2010. Ju
morkare farg desto mer
befolkningstatt. Ytstorleken avser
total befolkningsmassa.

Kalla: SJ/SCB.
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Kapacitetsstark och robust jarnvag

Kustjarnvagen skapar effekter for resendrer i hela systemet

Med en Norrbotniabanan mellan Umea och Luled, och en
utvecklad persontrafik 1angs tvarstraken, starks det inomregionala
samspelet och storre och bredare arbetsmarkander utvecklas

En utvecklad kustjarnvag som 6verbryggar avstanden okar
mojligheter till arbetspendling samtidigt som kollektivtrafiken blir
attraktivare for bade kvinnor och man

Den sammantagna effekten blir att den regionala kollektivtrafikens
marknadsandel okar, vilket ger miljovinster och forbattrad
trafiksakerhet

¢ , &g

Tillgéngligt omland 2030
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Okade godsfloden pa jarnvig kriver infrastruktursatsningar

21

Kapacitetsstark och robust jarnvag

Trafikverkets prognoser till 2040 visar 6kningar i Norrbotten och
Vasterbotten som ar likvardiga med ovriga stomnatet. Detta kraver
kraftiga satsningar i Norrbotten och Vasterbotten

Jarnvagen samlar ihop transportfloden pa de Ostvastliga
transportnaten i Norrbotten och Vasterbotten. Det innebar aven
stora effekter och behov pa anslutande jarnvagar

Bilden visar prognosticerad
Okning av godsfloden till ar 2040.
Tjockleken pa linjen avser
miljoner nettoton.

Kélla: Trafikverket 2016-04-01,
bearbetad av Sweco.
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Syftet med den regionala systemanalysen ar att ta fram en
genomarbetad och férankrad utvecklingsstrategi for Norrbottens och
Vasterbottens transportsystem. Denna strategi ska ge en tydlig bild av
lanens bidrag till nationell och internationell utveckling.

Systemanalysen utgoér lanens underlag i inriktningsplaneringen infor
de nationella och de regionala planerna for
transportinfrastrukturatgarder perioden 2018-2029.

Under varen 2016 har lanen presenterat sina viktigaste medskick till
Naringsdepartementet som en del i processen med inriktnings- och
atgardsplaneringen.
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Trafikverket tog under 2015 fram en vagledning for de regionala
systemanalyserna innehallande med forslag pa en processmetodik
som har anvants varit utgangspunkten for processen i denna
lansgemensamma systemanalys.

Arbetssattet har gett en tydlig och bra forankrad process dar lanens
forutsattningar, brister och utmaningar diskuterats brett bland lanens
aktorer och har identifierat de mest prioriterade funktionerna inom
transportsystemen.

Processen har darmed gett majlighet till att hitta de prioriterade
funktioner som pa mest effektiva satt kan stodja det efterfragade
transportbehovet, starka naringslivets forutsattningar och uppfylla de
transportpolitiska och regionala malen.



Tidplan

Inriktnings-
planering

~ 2016

Vasterbotten

7 jun
*Workshop
Lycksele

Norrbotten

8 jun

*Workshop
Lulea

« Trafikverkets inriktnings-underlag
*Regional systemanalys

*Proposition

Okt 2016

27 sep

*Regionala
partnerskapet

*Lans-
styrelsens
lednings-
grupp

Atgards-
planering
~ 2017

31 okt

* System-
analys till
Trafikverket

31 okt

*System-
analys till
Trafikverket

* Direktiv

Okt-dec 2016
*Proposition
*Direktiv

Okt-dec 2016
*Proposition
*Direktiv

*Nationell plan

*Regional plan

2017
*Regional plan
*Nationell plan

2017

*Regional plan
*Nationell plan
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Systemanalysens olika delar

Nationella oende

Regionala rbete

wvw > w

tudier
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principen
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Overgripande mal

Sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmalet

* Skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och vara jamstallt utifran man och kvinnors transportbehov

Hansynsmalet

* Transportsystemet ska ta hansyn till sakerhet, miljo och halsa

* Transportsystems utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
do eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppfylls

Malet dr att i regionen skapa hallbar tillvaxt och mojligheter till detta genom att
transportsystemet utvecklas i sina olika delar

Kommunikationer och infrastruktur avgorande for regionens tillvaxt och utveckling

Funktionell och hallbar regionforstoring genom starkt transportsystem for person-
och godstransporter

Starkt transportinfrastruktur — en forutsattning for naringslivets konkurrenskraft
och investeringsvilja

Genom starkt transportinfrastruktur skapas storre arbetsmarknader, battre tillgang
till utbildning och service, 6kad konkurrenskraft for foretagen samt fortsatt
utveckling av besdksnaringen

Transportinfrastrukturldsningar ska utformas sa att de bidrar till jamstalld,
ekonomisk, miljo- och klimatmassig hallbarhet




Processen fram till prioriterade funktioner

Lansstyrelsen i Norrbottens |an och Region Vasterbotten har drivit
arbetet med systemanalysen tillsammans . Kdrnan i
framtagandeprocessen har varit de workshops som hélls i juni 2016.

En workshop hoélls i Lycksele och en i Lulea dar totalt ett 70-tal
personer deltog. En stor mangd material kring lanens forutsattningar,
utmaningar och funktioner arbetades fram i grupper och redovisades.
Dessa prioriterades sedan och resultatet blev en tydlig gemensam bild
av vad de viktigaste utmaningarna ar, samt vilka funktioner som
transportsystemet behover tillhandahalla for att na den malbild som
ocksa satts i respektive lan. Malbilden ar snarlik for de bagge lanen.

Deltagarna pa workshopparna representerade lanens kommuner,
kommunférbund, kollektivtrafikmyndigheten, Trafikverket samt
handelskammaren. Deltog gjorde aven ansvariga for lanens flygplatser
och hamnar, gods-, akeri- och industriforetag, landsting, turism med
flera.

Allt material som togs fram ar sammanfattat i bilagor till rapporten.
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Tryckta referenser:

Jarnvag 2050 — En vision om jarnvagens framtida roll i samhallet.
Framtagen av Sweco, Tagoperatorerna, Jernhusen, Swedtrain,
Alstrom, Bombardier och Almega, 2016.

Regional strategi for innovativ och hallbar utveckling av
mineralsektorn i Norrbottens och Vasterbottens lan — 2025.

Lanstransportplan for Norrbottens lan 2014-2025. Lansstyrelsen
Norrbotten, 2014.

Lanstransportplan for Vasterbottens lan 2014-2025. Region
Vasterbotten, 2014.

Norrbotniabanan — Underlag till Sverigeférhandlingen. Rapport
160523. Norrbotniabanegruppen, 2016.

Operativt program inom malet investering for sysselsattning och
tillvaxt 2014-2020 for 6vre Norrland (Norrbotten och Vasterbotten).
Beslut av EU- kommissionen 2014-12-15.

Prognos for godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2016.

Trafikverket, 2016.

Regionala systemanalyser — en vagledning. ”"Vad ar problemet —
egentligen? Och vad vill vi astadkomma?”. Trafikverket, 2015.

27

Regional systemanalys 2010-2020. De fyra nordligaste lanen.
Slutrapport 2008-09-30. Framtagen av Lansstyrelsen Jamtlands lan,
Lansstyrelsen Norrbotten, Lansstyrelsen Vasterbotten, Lansstyrelsen
Vasternorrland och Region Vasterbotten, 2008.

Regionalt strukturfondsprogram for investeringar i tillvaxt och
sysselsattning i Ovre Norrland 2014-2020. Regionanalys, bilaga 3.
Framtagen av Lansstyrelsen Norrbotten och Region Vasterbotten,
2014.

Regionalt utvecklingsprogram i Vasterbottens lan. Region
Vasterbotten, 2005.

Regional utvecklingsstrategi for hallbar framtid i Norrbotten 2020.
Lansstyrelsen Norrbotten, 2012.

Regional utvecklingsstrategi for Vasterbottens lan. RUS 2014-2020.
Region Vasterbotten, 2013.

Ravaror for Europa. Botniska Korridoren, 2011.
SJ Botniabanan i riksdagen 2016-05-25 v3. SJ, 2016.

Uppdrag om att ta fram inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029.
Regeringsbeslut 2015-05-21, Naringsdepartementet, 2015.



Bilagor

Elektroniska referenser:
SJ, https://www.sj.se/#/
SCB, http://www.scb.se/
Trafikverket, http://www.trafikverket.se/

Swedavia, http://www.swedavia.se/

Arena for tillvaxt, http://www.arenafortillvaxt.se/

Sveriges hamnar,
www.transportforetagen.se/ForbundContainer/Svenska-hamnar/

Tillvaxtverket, http://www.tillvaxtverket.se/

Bilagor:

BILAGA 1. Presentation workshop

BILAGA 2. Sammanstallning brister och utmaningar
BILAGA 3. Sammanstallning funktioner

BILAGA 4. Sammanstallning viktigaste prioriterade funktioner efter
malomrade
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BILAGA 1

PRESENTATION WORKSHOP

Gemensam presentation som holls pa de workshops som dgde rum
i Lycksele och Lulea varen 2016.

Lycksele 2016-06-07
Luled 2016-06-08

Version 2016-06-02
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SYSTEMANALYS
NORRBOTTEN OCH
VASTERBOTTEN 2016

WORKSHOP 7 OCH 8 JUNI 2016

2
2016-09-13



PROGRAM
Lycksele, 7 juni 2016

09.00 Fika

09.30 Inledning samt beskrivning av processen, Region Vasterbotten

09.50 Ovre Norrlands transportsystem och kommande planarbete, Trafikverket
10.10 Syfte med systemanalys och upplagg av dagen, Sweco

10.30 Paus

10.40 Mal och nulagesbilder, Sweco

11.15 Pass 1 — Brister och utmaningar, Sweco

12.00 Lunch

13.00 Pass 1 — Fortsattning

13.20 Pass 2 — Funktioner och prioriteringar for lanets transportsystem, Sweco
14.40 Sammanfattning av prioriteringarna och nasta steg i processen, Sweco
15.10 Avslutning och fika, Region Vasterbotten

SWECO ﬁ



PROGRAM
Lule&, 8 juni 2016

09.30 Fika

10.00 Inledning samt beskrivning av processen, Lansstyrelsen

10.20 Ovre Norrlands transportsystem och kommande planarbete, Trafikverket
10.40 Syfte med systemanalys och upplagg av dagen, Sweco

11.00 Paus

11.10 Mal och nulagesbilder, Sweco

11.45 Pass 1 — Brister och utmaningar, Sweco

12.15 Lunch

13.00 Pass 1 — Fortsattning

13.10 Pass 2 — Funktioner och prioriteringar for lanets transportsystem, Sweco
14.30 Sammanfattning av prioriteringarna och nasta steg i processen, Sweco
15.00 Avslutning och fika, Lansstyrelsen

SWECO ﬁ
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Systemanalys
Syften

Tydlig bild av regionens (lanens) bidrag till nationell och internationell utveckling och
darav vilka behov som finns av stdd ur nationell plan for transportinfrastruktur, som
ett inspel till den nationella nivan.

Som ett underlag i inriktningsplaneringen infor de regionala planerna dar processen
ar samlande och forankrande brett i kommuner och 6vriga organisationer och dar
systemanalysen utgor ett samlande dokument for regionen.

5
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Inriktnings- och atgardsplaneringen 2018-2029

» Trafikverkets

TP inriktnings- = > oL
|nr|ktn|r.]gs i Atgar(EiS Direktiv
-planering - [rS—_—"u S E e « Nationell plan

~ 2016 systemanalys ~ 2017 « Regional plan

* Proposition




Systemanalysens olika delar

« Mal
* Nulage och trender

» Brister och utmaningar

o(0
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Regionala

Boende
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Studier
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aringsliv
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* Prioriterade funktioner
 Strategier

« Atgardsomraden

Flaskhalsari J © Gemen-
transport- samma
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SWECO ﬁ

Enligt

c fyrstegs-

principen
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Fran Trafikverkets vagledning

» Processdokumentation fran respektive processteg, hur arbetet gatt till

— Vilka som deltagit i arbetet och vilka referensgrupper eller
referenspersoner som varit involverade, eventuellt i olika skeden

— Hur jamstalldhets- och mangfaldsaspekten har beaktats

— Hur riksdagens vision att Sverige 2050 inte ska ha nagra
nettoutslapp av véaxthusgaser i atmosfaren har hanterats — och om| gl
sa har skett, vilka forandringar i tidigare strategier och =
atgardsinriktningar som det har medfort

Beskrivning av identifierade mal

T; TRAFIKVERKET

RAPPORT

Beskrivning av transportsystemets dnskade funktion

Bedomning av brister, det vill saga skillnaden mellan onskad funktion
och dagens funktion

Bedomning av bidrag till malen inklusive eventuella malkonflikter,
givet att de dnskade funktionerna tillgodoses



SWECO%
Mal - nationella

Funktionsmalet

» Skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och vara jamstallt utifran man och kvinnors transportbehov

Hansynsmalet
» Transportsystemet ska ta hansyn till sakerhet, miljo och halsa

» Transportsystems utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
do eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppfylls

9
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Malstruktur

Regional utvecklingsstrategi Regional utvecklingsstrategi
for hallbar framtid i for Vasterbottens lan
Norrbotten 2020 2014-2020

Regionalt strukturfondsprogram for investeringar i tillvaxt och

sysselsattning i Ovre Norrland 2014-2020

Regional strategi

for innovativ och Lanstransport-

hallbar utveckling Regional plan Norrbotten

av mineralsektorn systemanalys respektive

i Norrbottens och 2010-2020 Vasterbotten

Vasterbottens lan 2014-2025
2025

Regionalt
trafikforsorjnings-
program

Klimat och
energistrategi

10
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Mal — regionala

Malet ar att i regionen skapa hallbar tillvaxt och magjligheter till detta
genom att transportsystemet utvecklas i sina olika delar

EFFEKTIVA OCH oA OKAT
ROBUSTA MOULIGHETER FUNKTIONELLT
KOPPLINGAR TILL SAMSPEL MELLAN

TILL
GLOBALA ORTER OCH
PERSONRESANDE PLATSER

VARDEKEDJOR

= Kommunikationer och infrastruktur avgoérande for regionens tillvaxt och utveckling

= Funktionell och hallbar regionférstoring genom starkt transportsystem for person- och godstransporter

= Starkt transportinfrastruktur — en forutsattning for naringslivets konkurrenskraft och investeringsvilja

= Genom starkt transportinfrastruktur skapas storre arbetsmarknader, battre tillgang till utbildning och
service, Okad konkurrenskraft for foretagen samt fortsatt utveckling av besdksnaringen

= Transportinfrastrukturlésningar ska utformas sa att de bidrar till jamstalld, ekonomisk, milj6- och
klimatmassig hallbarhet

11
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NULAGESBILDER
TRENDER
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STORRE TATORTER MOTORER FOR
BEFOLKNINGSUTVECKLINGEN
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Befolkningsutveckling 2005-2015

* Riket: +8,9 procent
 AC och BD: +0,7 procent

« 6 kommuner av 29 har okat; Kiruna, Lule3,
Pitea, Skelleftea, Umea och Vannas

 Overlag: kusten 6kat, 6vriga minskat

BEFOLKNING SUTVECKLING (10 AR} (Befolkningsutveckling i

procent, 2005-2015) (Killa: SCEB) AREMNA FOR :
TILLVAXT
=143 . =2 . =2 . =38
Kommunema &r indelade i fyra klasser med en figrdedel av kommunemai varje klass 15

. . . . 2016-09-13
Kalla: Arena for Tillvaxt
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Inrikes flyttnetto — indikerar attraktivitet . = K
AN X
NE o ;
+ Bilden visar inrikes flyttnetto per kommun \ \_k\ T‘\“
o )
« Sett till arbetsmarknadsregioner: endast 18 j \“‘m ™~ \ ‘“‘“’\; /
av 72 FA-regioner i riket med positivt { X \

inrikes flyttnetto 2015

 Umea och Haparanda dkade FA — historiskt
Pajala

* Kvinnors utflyttning hogre an mannens i ” ’T«\

nastan alla kommuner/regioner

INRIKES FLYTTNETTO {Amﬂl inflyttade minus antal utflyttade i
procent av total befolkning, 2015) (Kalla: SCB)

AREMA FOR
TILLVAXT
=530 . =087 . =006 . == [0.37

Kammunenna &r indelade i fyra klasser med en fjérdedel av kermmunema i varje klass p

. . . . 2016-09-13
Kalla: Arena for Tillvaxt



Var okar sysselsattningen?

 Okning: | storstadsomradena och i manga
regionala centra

« Minskning: | stora delar av norra Sverige,
Vastra Svealand och sydostra Gotaland

SWECO ﬁ

Relativ sysselsattningsutveckling ar 2013-2040
-
N - e - 5%
A% - O
1% 5%
-0
- = 1{r%
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Kalla: SCB/Trafikverket



Kompetensforsorjningen

Stora pensionsavgangar
forvantas de narmaste 10 aren

Norr- och Vasterbotten har
hogre pensionsavgangar an
riket

Sarskilt stor utmaning i
glesbygdskommuner

30,1 till 38,7 % (83 st.)

27,1 till 30,0 % (86 st
@ 21,6ti127,0% (99 5t
@ 1382l 21,5% (22 5t)
Riket: 21,5%

sweco %
3
=
: |
’ .

Kalla: Sweco/Arena for Tillvaxt
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Tillganglighet till service o - Ty,

A Y
« Tillgangligheten till service ar en viktig del av "
kommuners attraktivitet .
« HOg befolkningstathet medfor ofta hog / B J
servicetillganglighet B

» Langs kusten och i Malmfalten ar
servicetillgangligheten hog

Antal serviceslag tiligangliga® inom 10 minuter
Dagligvarubutik, grundskola, drivmedelsstation, apotek eller vardcentral

Inget (0,7 % av befolkningen)
Ett till tre (6,6 % av befolkningen -
® Fyra till fem (92,7 % av befolkningen) /

Lansgrans, vit yta = obefolkad \

. Tatort over 3000 invanare

24
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Kalla: Tillvaxtanalys
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OKAT SAMSPEL VIKTIGT FOR .
KOMPETENSFORSORJNING OCH FOR
NARINGSLIVETS UTVECKLING

27
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Tva glesbefolkade lan...

« | genomsnitt ca 3 invanare/km?
« Riket: 22 invanare/km?

* Norrbotten: befolkningstatast i
Charlottendal/Innerstaden, Lulea —
4 654 invanare/km?2

» Vasterbotten: befolkningstatast pa
Alidhemsomradet, Umea — 4 926
invanare/km?

Kalla: Eurostat, bearbetning Sweco

Befolkningstathet
Invanare per kvadratkilometer
1-22

23- 250

251 - 500

I 501 - 1000

I 1001 - 5000




...med en tatbefolkad kust

...dar staderna ligger pa inbordes avstand
som med hjalp av jarnvag kan knytas ihop
till betydligt storre arbetsmarknader

"Flera orter med stort resande langs
Norrlandskusten, skapar bra forutsattningar
for framgangsrik tagtrafik”

(citat SJ)

Kalla: SJ/ SCB

Vasteras
Karlstad

Orebro
Stockholm

Linkoping

Befolkningstathet - antal
invanare per kvadrat-
kilometer, ar 2010
B 5 000 och dver
W 150 - 5000
B 30 - 150

5-30 ”
HWi-5 2016-09-13
Bmo



Var okar kopkraften?

» Kopkraften okar mest i landets
regioncentra samt i gruvkommunerna

Stora skillnader mellan kvinnor och man

Tydliga kopplingar mellan 6kad kopkraft
och starka infrastrukturstrak

@ 251 till 45,5 % (62 st.)

@ 18111 250% (79 st.)
12,1 till 18,0 % (78 st.)

0,6 till 12,0% (71 st.)
Riket: 18,0 %

"""““I"'“ir;

[l ||
My
““llm
iy

i||'||i'
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Utbildningsniva

| Norr- och Vasterbotten
har 24,8 % av befolkningen
hogre utbildning

Umea: 38%.
Lulea: 30%

Kiruna, Pitea, Boden, j

Skelleftea och Vannas har @ 30.1till 56,6 % (25 st.)
samtliga utbildningsniva @ 26,31il130,0% (17 st)
20-23% 15,3 till 26,2 % (129 st.)

Kvinnor betydligt mer 9,6 till 15,0 % (119 st.)

hogutbildade an man Riket: 26,2 %

32
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Kalla: SCB, bearbetning Sweco



Pendlingsmonster

Arbetspendling — indikerar regional

funktionalitet

Storsta enskilda pendlingsstraken;
Boden-Lulea (3 500 pendlare)
Pitea-Lulea (2 350 pendlare)
Vannas-Umea (1 800 pendlare)

Kalla: SCB, bearbetning Sweco

(Arbetspendiing 2014 )

Man och kvinnor x == 50 exkiuvderat
Q‘I_ellanh.mmﬁ pendling Datakd®a: SCB_/)

' Ovriga
O rmp
_(overige
Ao

T —— e
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Branschbredd — antal branscher i arbetsmarknadsregionen

« Starkt samband mellan
branschbredd och regionstorlek

FA-region
Lulea
Umea
Skelleftea
Kiruna
Gallivare
Lycksele
Haparanda
Vilhelmina
Anidsjaur
Pajala
Storuman
Jokkmokk
Overtorned
Overkalix
Arjeplog
Asele
Dorotea
Sorsele

Folkméangd

2014
169 839
149 872
76 204
23 241
18 231
15 323

9776

6 848

6 484

6 303

5 955

5 086

4711

3 409

2 907

2838

2757

2 565

Branschbredd

2014
0,65
0,64
0,52
0,32
0,27
0,26
0,22
0,17
0,17
0,14
0,16
0,16
0,13
0,11
0,10
0,10
0,10
0,10

0,80

0,70

0,60

0,50

0,40

o
W
o

Branschbredd (andel branscher)

o
i8]
o

o
—
o

0,00

~, ‘e
. / \ Luled
. v, Umea
i
- Skelleftea
oz .
L ] ' .
.. — Kiruna
@;r Lycksele, Gallivare
#.~~. Haparanda
Overkalix, Overtornea, Pajala, Jokkmokk,
AN Storuman, Arvidsjaur, Vilhelmina
\ L J
— Asele, Sorsele,
Dorotea, Arjeplog
0 50000 100 000 150 000 200 000 250 000
Folkméangd

Maximalt antal branscher: 832 st. Stockholm, Géteborg, Malmé och Ostergétland exkluderade.
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Besoksnaringen

« Starkt kopplat till utvecklingen i
andra branscher— symbios

 Goda kommunikationer ar
nodvandigt for norra Sverige

* Turismen bidrog med 3% av
Sveriges BNP ar 2013

» Logiintakterna i Norr- och
Vasterbotten har haft en
shabbare tillvaxt an pa
nationell niva under perioden
2008-2013

"Gastnatter per invanare i lanet" 2015

in  Antal
Jamtlands lan 22,9
Dalarnas lén 17,7
Gotlands lan 16,1
Kalmar lan 11,4
Norrbottens lan 9,2
Hallands lan 8,6
Varmlands lan 7,5
Vasterbottens lan 6,3
Riket 6,1
Blekinge lan 6,0
Vastra Gotalands lan 5,9
Stockholms lan 5,8
Vasternorrlands lan 49
Jonkopings lan 4,7
Kronobergs lan 4,7
Skane lén 4,2
Orebro l3n 4,2
Ostergétlands 13n 4,0
Sédermanlands lan 3,6
Gavleborgs lan 3,5
Uppsala lan 3,3
Vastmanlands lan 2,8

SWECO ﬁ
Forandring av volymer/6vernattningar*
per region fran 2014 till 2015 (%)

Utlandska volymer/6vernattningar
Foreign volumes/nights spent

*Hotell, stugbyar, vandrarhem,
campingplatser och féormedlade
privata stugor och lagenheter
(Sol)

B Okning i procent/
Increase in percent

Minskning i procent/
B Reduction in percent
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Kalla: SCB/Tillvaxtverket



Passagerare per 1000 inv
i upptagningsomradet
5000 (2010)
. 25 000
Flygplatsnatet #500
100 000
1,00
200 000
.. . . i tagni adet .
« Industrin i Norr- och Vasterbotten &r B Regional flygplats | <Un2 1500
beroende av snabba forbindelser med [ Swedavia I 360 pajala-
. . ° i Yllas
flyg, speciellt till/fran Stockholm f SRlliyare
4200
« Nodvandighet for besoksnaringen
« Tva starkt exportberoende lan > -
. Arvidsjaur uled
Passagerarfrekvens per flygplats ERaby L5,9.,2| ;‘I’(‘;‘I’lefteé
Norrbotten och Vasterbotten, 2015 Storuman 1600
Flygplats Resenarer Andel utrikes 860
Lulea 1177 131 9% Vilhelmina Lycksele
Umea 1047 081 7% 6100
Skelleftes 300 278 1% 3000 — Umed
Kiruna 257 561 3% Hstersund . .ol
Arvidsjaur 51173 40% Ornskéldsvik
Gallivare 36 381 0,1% Kramfors600
Lycksele 20 023 0% 1200 t
Vilhelmina 16 065 0%
Hemavan Tarnaby 13 094 0,8% -
Pajala 4701 78% 50 a:':gg;’gﬂé

Kalla: Transportstyrelsen Kalla: Lanstransportplanen Vasterbottens Igﬁ%& 4-2025
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Tva kvoter ger fyra kategorier av branscher

Profilnaringar med
god tillvaxt. Vilka

Hog krav staller
> 1,20 naringarna pa
transport-
systemet?
Tillvaxtkvot
Bor ej sta i fokus
Lag for atgarder inom
<120 transportsystemet.
’ (Undantag kan
finnas)
Lag Hog
<1,50 > 1,50

Specialiseringskvot

SWECO ﬁ
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Vasterbotten

Vasterbotten, sysselsatta 2008-2014
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Tillverkning Reparationer,

av andra, installationer
ickemetalliska av maskiner

Hog produkter och apparater

>1.20 Vetensk.aplig forskning,
utveckling och analys
Avfalls- Reklam och
hantering, marknads-
atervinning och  under-
sortering sokning
Tillvaxtkvot
SOl Utvinning av
skogsbruk ning
: mineral
. och fiske
Lag

<120 S
Forsorjning
av el, gas,
varme och
kyla

Tillverkning
av travaror

Hog
<1,50 > 1,50

Specialiseringskvot



AC Bransch Arbetsmarknad Agglomerationsférdelar/ Battre fungerande marknader
Regionférstoring

Tillverkning av andra, icke- Behov/nytta Behov/nytta Behov/nytta

metalliska produkier e  Vidgad rekrytering, e  Storre utbud av godstransporter Lagre logistikkostnader

och infrastruktur med hogre
e  Rekrytering till kvalitet, (Nagot) storre kundmarknad

specialistfunktioner

Avfallshantering, atervinning och
sortering

Samverkan med universitet och Storre leverantorsmarknad

Jordbruk, skogsbruk och fiske .
hogskolor

Utvinning av mineral (Nagot) okad konkurrens

foradlingsindustri)

Tillverkning av travaror

Forsorjning av el, gas, varme
och kyla

Varuproducerande (basindustri,

Vetenskaplig forskning och Behov/Nytta Behov/Nytta Behov/Nytta

utveckling och analys ° Rekrytering specialiserad | e Storre utbud av persontransporter | e Battre tillgang till kunder

personal, och infrastruktur med hégre

Re(;darrl |(()C'h marknads- kvalitet, Storre leverantérsmarknad
undersokning Okad attraktivitet for .
inflyttning Samverkan med universitet och Okad konkurrens

Reparationer och installationer c
hégskolor

av maskiner och apparater

|
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T .2
c 0
© c
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O c
2 ®
=X
=g
o
%)
2 <
>
C
_:ctS
|_

Behov/Nytta Behov/Nytta Behov/Nytta
e  Vidgad rekrytering e  Okad regional attraktivitet, e  (Nagot) stérre kundmarknad

° Bredare naringsliv ° (Nagot) okad konkurrens

serviceintensiv
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Norrbotten

Norrbotten, sysselsatta 2008-2014
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Avfallshantering, &tervinning
och sortering

Hog Férsékring, &terfirsékring och _ , .
120 pensionsfondverksamhet . Repara}(l_oner Dc|:1h lnstalltahoner
' Stadtjanster till forsékring av maskiner och apparater
Vetenskaplig forskning och
utveckling och analys
Tillvéxtkvot
Jordbruk, skogsbruk och fiske
Tillverkning av travarar
Lég Papper- och
<1.20 pappersvarutillverkning

Stal och metallframstéllning
Forsdrjning av el, gas,
varme/kyla

Hog
>1,50
Specialiseringskvot

<1,50
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Tjansteproducerande —

Tjanste-
producerande —

foradlingsindustri)

kunskapsintensiv

serviceintensiv

Bransch

Avfallshantering, atervinning och

sortering

Jordbruk, skogsbruk och fiske
Utvinning av mineral
Tillverkning av travaror

Pappers- och
pappersvarutillverkning

Stal och metallframstalining

Forsorjning av el, gas, varme
och kyla

Vetenskaplig forskning och
utveckling och analys

Reparationer och installationer
av maskiner och apparater

Forsakring, aterforsakring och
pensionsfondverksamhet

Stodtjanster till forsakring

Arbetsmarknad

Behov/nytta
e Vidgad rekrytering,

Rekrytering till
specialistfunktioner

Behov/Nytta
e  Rekrytering specialiserad
personal,

Okad attraktivitet for
inflyttning

Behov/Nytta
e Vidgad rekrytering

Agglomerationsfordelar/
Regionférstoring

Behov/nytta

e  Storre utbud av godstransporter
och infrastruktur med hogre
kvalitet,

Samverkan med universitet och
hdégskolor

Behov/Nytta

° Storre utbud av persontransporter
och infrastruktur med hogre
kvalitet,

Samverkan med universitet och
hdgskolor

Behov/Nytta
e  Okad regional attraktivitet,

e  Bredare naringsliv

Béattre fungerande marknader

Behov/nytta
e  Lagre logistikkostnader

(Nagot) storre kundmarknad
Storre leverantorsmarknad

(Nagot) okad konkurrens

Behov/Nytta
e  Battre tillgang till kunder

Storre leverantdérsmarknad

Okad konkurrens

Behov/Nytta
e  (Nagot) stérre kundmarknad

e  (Nagot) okad konkurrens
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BRP per capita 2013

« Stockholm och Norrbotten — de
enda lan som ligger over rikets niva

 Norrbotten: 2:a i riket, med 407 kkr
per capita

* Norrbotten: okat med +72% sedan
ar 2000 — men tappat sedan 2010

« Vasterbotten: okat med +56%

2 ' i BRP per invanare, |5pande priser, 1000-tal k
sedan ar 2000 — mer kontinuerlig perinvanare, lopande priser al kr

okning Lin 2013  Utv00-13
. Stockholm 552 46%
[ ] -
Norr- och Vasterbotjc.en .har Norrbotten 107 2%
utvecklats starkare an riket Vistra Gotaland 388 45%
Uppsala 371 61%
Kronoberg 363 49%
Vasterbotten 334 56%
Riket 393 47%

Kalla: SCB
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Godsvolymer

« Det Ostvastliga transportnatet |
Norrbotten och Vasterbotten —
vitalt for ravaruforsorjningen

\

* Det nordsydliga transportnatet —
forsorjer sodra Sverige och EU
med saval ravaror som
produkter (t ex stal)
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Kalla: Norrbotniabanan — underlag till Sverigeférhandlingen 160523

T




Kraftig transportokning
forvantas
pa jarnvagen...

Kraftig 6kning av transportarbetet
forvantas fram till 2040 for sjofart och
vag, trots antaganden om hojda
transportkostnader

Ytterligare 6kning ar mgjlig/trolig,
beroende pa hur gruvnaringen
utvecklas efter de senaste arens
avmattning

— 51
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— <05
— 051
— -2
—

A -4

— -7
-
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2016-09-13
Kalla: Trafikverket 2016-04-01
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tet...

i vagna

...lIksom

Arlig vagtrafiktillvaxt 2014-2040 (% per &r)

2,50

Vagtrafiktillvaxten
i Norrbotten
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.och i sjofarten...

TEN-T-hamnarna i Lulea
och Umea forvantas oka
mer an riket i hanterad

godsvolym fram till 2040

Lulea (som aven ar Core-
hamn) ar redan idag rikets
3.e storsta TEN-T-hamn sett
till godsvolym

Lastade och lossade volymer per TEN-T-hamn

TEN-T Hamnar

Resultat 2014 Prognos 2040

Lulea 7531 14155
Umea 1791 3511
Sundsvall 2158 4439
Gavle 4545 6035
Grisslehamn 24 24
Kapellskar 2262 5836
Stockholm 5634 6744
Nyndshamn 3067 7442
Koping 999 3580
Visteras 1575 5645
Oxelosund 5256 7763
Norrkoping 3301 5234
Oskarshamn 796 1553
Vishy 636 443
Karlskrona 1605 3819
Karlshamn 5108 7771
Ystad 3047 5852
Trelleborg 10138 12239
Malmo 7211 17339
Helsingborg 7814 14482
Halmstad 1784 4161
Varberg 1753 3124
Goteborg 36832 68759
Stenungssund 3682 5507
Stromstad 190 283
Totalt: 118739 215739

Kalla: Trafikverket

Lulea
Pitea
Skelleftea
Umea

SWECO ﬁ

7918
1680
1471
1835

Kalla: Sveriges hamnar
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Botniska korridoren

» Ett av de mest trafikerade och lonsamma persontrafik- J <
straken: N

» Ger battre kompetensforsorjning

« Okad tillganglighet till samhallsservice och
kulturellt utbud

» Handelsforbindelse och transportutveckling gar hand
i hand Over lands- och lansgrans

« Turism och besoksnaring har blivit en ny basindustri L
som 2008 genererade 160.000 helarsverken

Q7 Karlskrona

Kopenhang

Malmo

Kalla: Mittskandia, Kapacitetsutredning Botniska korridoren



Det prioriterade vagnatet
- Norrbotten

Det funktionellt prioriterade vagnatet ar ett
planeringsunderlag och plattform for att framja
grundlaggande tillganglighet och tydligare och
mer sammanhallna prioriteringar.

 Tillganglighet ska prioriteras pa dessa
vagar

» Varna och utveckla vagnatet

Funktionellt prioriterat vagnat

| O \\\» Granspassage
Svartom g;gm
verkaily
- 3

Haparanda

m Funktionellt priorterat vagnat

Skikt

| MNationellt och internationelit viktiga vagar
= ' Regionalt viktiga vagar

== 3, Kompletterande regionalt vikiga vagar
"""""" Ej statlig vag

2016-09-13

Kalla: Trafikverket



Det prioriterade vagnatet
- Vasterbotten

Det funktionellt prioriterade vagnatet
ar ett planeringsunderlag och platt-
form for att framja grundlaggande
tillganglighet och tydligare och mer
sammanhallna prioriteringar.

« Tillganglighet ska prioriteras pa
dessa vagar

« Varna och utveckla vagnatet

Funktionellt prioriterat vagnat
m Funktionellt priorterat vagnat

Skikt

s | Mationellt och internationelit viktiga vagar
= ? Regionalt viktiga vagar

== 3 Kompletterande reqgionalt viktiga vagar 55

2016-09-13

' Ej statlig vag Kalla: Trafikverket
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BRISTER OCH UTMANINGAR




Systemanalysens olika delar

« Mal
* Nulage och trender

» Brister och utmaningar

o(0
= Nationella
Regionala

Boende
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Studier
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* Prioriterade funktioner
 Strategier

« Atgardsomraden

Flaskhalsari J © Gemen-
transport- samma
systemen = Region-

Specifika specifika
utvecklings-

A

ortsiktiga
angsiktiga

Strategier
—

rister/utmaningar

ol

(J
SWECO ﬁ

Enligt

c fyrstegs-

principen
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Grupparbete

Brister och utmaningar

Utifran de nulagesbilder och prognoser/trender ni nu tagit del av:

— Vilka ar de viktigaste utmaningarna regionen star infor for att uppna de overgripande
malen?

— Hur kan transportsystemet var ett hinder for eller bidra till dessa utmaningar och
mojligheten att uppna malen?

58
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Grupparbete

Brister och utmaningar

Kompetensforsorjning till tjanstesektorn ExeN“’E\' Ej fungerande regionaltagstrafik
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FUNKTIONER




Systemanalysens olika delar

« Mal
* Nulage och trender

» Brister och utmaningar

o(0
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Boende
Arbete

Studier
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* Prioriterade funktioner
 Strategier

« Atgardsomraden

Flaskhalsari J © Gemen-
transport- samma
systemen = Region-

Specifika specifika
utvecklings-

A

ortsiktiga
angsiktiga

Strategier
—

rister/utmaningar

ol

(J
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Enligt

c fyrstegs-

principen
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Exempel fran en annan del av landet

Malen: vad regionen vill
uppna

Funktionerna: inom vilket
omrade det behover
prioriteras for att na malen

| kommande steg tas
strategier fram for att
utveckla transportsystemet
for de prioriterade
funktionerna och sedan

(i arbetet med planen) de
atgarder som ska prioriteras
inom respektive omrade.

UTVECKLA

FLERKARNIGHETEN

Mal:
Starka regionala karnors tillganglighet till
Stockholm

Skapa robusthet i befintliginfrastruktur
Funktion:
Fungerande arbets- och studiependling

TILLGANGLIGHET
TILL ARLANDA

Mal:
Starka tillganglighettill Arlanda
Funktion:
Effektiva personresor Uppsala-Stockholm

Mal:
Kortare restider
Starka funktionaliteti och mellan
regionkarnor
Funktion:
Starkt tillgdnglighet mellan regionkarnor,
till stockholm och till Arlanda

Mal:
Stockholm nas pa 1h fran storregionens
alla kdrnstader.
Funktion:
Vilfungerande arbets- och studiependling

Mal:

Kortare restider mellan storregionens
nodstader och Arlanda
Funktion:

Utvecklad turism
Utvecklad LA-region

Mal:
Hég tillganglighetinom storregionen
Funktion:
Storregional arbetsmarknad

Internationella forbindelser och utvecklad

turism

SWECO ﬁ

Kort eMedeI ST
lang

sikt sikt j sikt

GODSHAM NAR
OCH ROSERSBERG

Mal:
Minska transittrafiken genom Stockholm
och nyttja ratt trafikslag
Funktion:

God intermodalitet genom att varje
trafikslag nyttjas pa bast satt

mMal:
Minska transittrafiken genom Stockholm
och nyttja sjofartens potential
Funktion:

God intermodalitet genom att varje
trafikslag nyttjas pa bast satt.

Mal:
Gods transporteras framst pa sjo- och
jarnvagar (ejvag)
Funktion:

God intermodalitet genom att varje
trafikslag nyttjas pa bast satt




SWECO%
Forslag/exempel pa mal/funktioner utifran maldokumenten
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Grupparbete

Funktioner

Utifran malbilden, nulagesbilderna med de brister och utmaningar ni star infor
- Vad ar de viktigaste funktionerna som transportsystemet ska tillhandahalla?

— a) inom lanet
— b) inom regionen (Norr- och Vasterbotten med narmaste omland)
— ¢) hela regionens koppling nationellt och internationellt

— Varje del av a) - ¢) i tre tidsperspektiv, 2030, 2040, 2050 — nar behover
funktionerna vara uppfyllda?

Skriv pa post-it-lappar och satt upp pa tidsaxlarna. Motivera varfor funktionen
ar viktig!



« 2030

» 2030

Regionalt

e 2030
Nationellt/

Internationellt

2040

2040

2040

2050

2050
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Enskild prioritering

Prioriterade funktioner:

« Mark ut de allra viktigaste, hogst prioriterade funktionerna for transportsystemet med
prickarna @

* Tre stycken var!



Kommande steg i processen
Vasterbotten

7 jun 31 okt

 Workshop Y SVEIEN

analys till

Lycksele Trafikverket

Nov-dec
2016

» Proposition
 Direktiv

(J
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2017

* Regional

plan

* Nationell

plan



Kommande steg i processen

Norrbotten

8 jun 27 sep
» Workshop * Regionala

Lulea partner-
skapet

Sep-okt

* Lans-
styrelsens

lednings-
grupp

31 okt

« System-
analys till

Trafikverket

Nov-dec
2016

* Proposition
* Direktiv

(J
SWECO ﬁ

2017

* Regional

plan

* Nationell

plan
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BILAGA 2

SAMMANSTALLNING BRISTER OCH UTMANINGAR

Deltagarna fick gruppvis ta fram vilka brister och utmaningar de
ansag fanns i regionen.

Grupparbete 1 pa workshop.
Lycksele 2016-06-07
Luled 2016-06-08



SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lule& 160608 sweco 28

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 1, Lycksele

Utmaning

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Regionforstoring; kompetensfoérsorjning f.f.a. Kustjarnvag skulle halvera pendlingsrestiderna.
Vi har exemplet Skellefted, som trots att det &r en storre
stad har lag utbildningsniva

Besoksnaringen — potential som ej ar tillgodosedd

Kapacitetsbrist i jvg for tunga transporter, aven for
persontrafiken. Vi ser att det skulle kunna kéras betydligt
mer trafik pa jvg.

Langa restider/avstand i regionen, stora skillnader kust-
inland, kopplat till kompetensférsorjningen

Utmaningen ar att ta sig ut i hela regionen, bade for gods
och for besoksnaringen. Biljettsystem, transferldsningar.

Hur fa tillbaka kvinnor och ungdomar? Séakerstalla transfer och anslutande infrastruktur, hur
paverkar en ny stor flygplats i Mo i Rana? (...hur hangde de
ihop?)

2
2016-09-13



SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lulea 160608

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 2, Lycksele

Utmaning

Hansynsmal, funktionsmal och tillganglighetsmal inte alltid
forenliga

Sasongsvariationer en utmaning for turismforetag, floden
saknas for hela resan

Fldden med transporter (fulla en vag, tomma en vag)
Bo dar man vill och anda ha tillgang till service

Nyttja utbkade regioner, sudda ut granser

Transferlosningar fran flyg/tag for besokare till
anlaggningar/besoksmal

Enhetligt biljetthanteringssystem

Asylsdkande, stor grupp som kanske inte har tillgang till bil.
Aven resurs for kompetensforsorjning.

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Hastighetssankningar framjar inte tillgangligheten
Kollektivtrafik finns inte alltid nar besokare vill aka

Icke fungerande jarnvagsnat, for fa noder, ej Ost-vast
Utveckla fungerande 6st-vastliga strak

Floden 6ver lans- och landsgranser. Finns ingen samlad
policy/strategi for t ex bransle m.m.

Finns inga transferlésningar som fungerar, foretagare
maste hamta gasterna sjélva

Svart att kopa biljetter fran start till mal

Kollektivtrafik inte andamalsenlig for malgruppen.
Nyttja resursen for att fylla arbetskraftsbehovet.

SWECO ﬁ
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SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lule& 160608 sweco 28

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — forts Grupp 2, Lycksele

Utmaning

Regionens relation till 6vriga landet, olika forutsattningar
stad/inland

Koppling mellan trafikslag

74-tonsfragan, underlag finns men svart fa genomslag.
Aven ERTMS (tagtrafik)

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Upphandlingar flygtrafik, nattdg etc. Aven olika trafikslag for
gods.

Inte s enkelt att boka/forsta hela resan idag

Nyttjiande av vagnatet blir inte effektivt, maste
implementeras sa fort beslutet kommer
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SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lulea 160608

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 3, Lycksele

Utmaning
Kompetensforsorjning
Fjallturism

Attraktivitet for kommuner

Oka attraktiviteten att bo kvar "det goda livet for
landsbygdskommuner”

Stora skillnader i lanet, langa avstand, olika
befolkningsmangd

E- vagar som transport- OCH "byavag”

Vagtransporter-gods

Visa pa varden i persontransport,

Vi ar for fa manniskor/roster att horas for att fa atgarder
genomférde

SWECO ﬁ

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Restiden for lang
Konkurrenskraftiga resmdajligheter- perioder
Bra kommunikationer

Snabba, bra, billiga resemajligheter

En I6sning inte for alla!

Ger inget "varde” i lanet, godset/ravaran genererar varde

forst nar det foradlats

Vi hors ej

5
2016-09-13



SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Luled 160608 sweco 28

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — forts Grupp 3, Lycksele

Landsgranser?
Europavag over vatten
Eftersatt standard pa jv (tvarbana)

Osakerhet kring gruvetableringar

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Olik planering, litet samarbete
Vem tar ansvar?
Skogsindustrins bana

Infrastruktur tar tid att planera, finansiera och bygga

6
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SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lule& 160608 sweco 28

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 4, Lycksele

Utmaning

Brist pa hogskoleutbildning pa flera orter i lanet

Langa avstand till manga besoksmal fran flygplatser,
tagstationer

Ojamnt transportfléde i besdksnaringen, varierar med
sasong

Transportsystemet inte uppbyggt/anpassat till
besoksnaringen, t.ex. kapacitet, skyltning

Besoksnaringens potential inte fullt nyttjad
Svag tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Brist pa branschbredd pa arbetsmarknaderna pa flera orter
- koppling till befolkningsutveckling

Brist pa kompetensforsorjning till féretag och organisationer
Lag attraktivitet pa flera stallen da det ar svart att ta sig till

och fran andra stallen — koppling till
befolkningsutvecklingen

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Regionforstoring

Regionforstoring — 6kad tillganglighet i tid och rum



SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lulea 160608

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — forts Grupp 4, Lycksele

Utmaning

Problem med att uppna klimatmalet, att bidra till det
regional

Dalig luftkvalitet — sarskilt Umeda och Skelleftea
Lag trafiksakerhet pa manga stéllen

Trangsel och brist pa exploaterbar mark i staderna
Trafiklederna som barriarer

Behov av och potential for samspel dst-vast och nord-syd
och internationellt som inte ar tillgodosett

Hoga logistikkostnader pa grund av avstand och
svarigheter for sméa producenter att nyttja jarnvag

Dalig koppling till globala vardekedjor

Bristande koppling till kommuncentrum med dess utbud av
kommersiell och offentlig service

SWECO ﬁ

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Sékra Ost-vastliga internationella forbindelser

8
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SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lule& 160608 sweco 28

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 5, Lycksele

Fungerande arbetsmarknadsregion for "hela resan”-  Avsaknad av forbindelser, gang- och cykelvagar,
perspektivet hastighetssankning etc

Kapacitet pa jarnvag for tunga transporter samt Kapacitetsbrist pa stambanan mm
persontrafik

Omlandet kring tillvaxtregionerna (Umea och Luled)
ska fa del av tillvaxten

9
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SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lule& 160608 sweco 28

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 6, Lycksele

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet
Jarnvag
Kompetensforsorjning till tjanstesektorn Ej fungerande regionaltagstrafik
Okad godstrafik pa jarnvag SgoN Bristande kapacitet pa jarnvag, dubbelspar saknas, langre
och tyngre tag
Inlandsbanan — 6kad turism och 6kat gods Uppgradering Stax, signalsystem
Tvarbananorna — ex. Storuman — Lycksele Hastighetsnedséattningar, kapacitetsbrist

Regionforstoring

Kompetensforsorjning, arbets- och studiependlilng Halverade pendlingstider gar endast att astadkomma med
jarnvag langs kusten.

Turism

Okad turism vandring, fiske, "backpackers” — Vagarna mer tillganglig och sakra. Ar bilden av turism

"specialistkompetens tillrackligt utttmmande?

Vag

Okad godstrafik med 50% pa vagar fram till 2030 Barigheten aret runt



SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lulea 160608

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 1, Lulea

Utmaning

Kompetensforsorjning till tjanstesektorn

Bristande transfersystem pa flera nivaer,
ex. turismen

Oka transporter via sjétransporter och jarnvag. Na
klimatmalen 2030.

EUs- Kor och vilotidsreglerna gor det valdigt kostsamt for

foretagen att kora "fjdlltransporter”
Jamstalldhet

Regionforstoring - attraktiva orter

SWECO ﬁ

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Ej fungerande regionaltagstrafik langs kusten mellan Umea
och Lulea samt Lulea - Kiruna

Synliggora turismen i den allmanna transportapparaten,
|dnsamhetsberakningar, kritisk massa, tillganglighet,
kapacitet

Mer tydlighet med malen, storre frihet att hitta I6sningar,
bade piska och morot maste anvandas. Otydlighet gallande
klimatmalen.

Kan man l6sa det med ngn form av
jarnvagskombilésningar?

Regionforstoring ger en storre differentiering i arbetslivet
och ett mer jamstallt arbetslivet, i forlaningen kanske en
mer jamstalld kopkraft.

Bristande infrastruktur langs kusten och i
transferapparaten.

11
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SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lule& 160608 sweco 28

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 2, Lulea

Utmaning

Mer omvardsbevakning tex. Pagaende projekt-behov

- BesoOksnaringen ska fordubbla antalet gastnatter 2020
- Visit Artic Europe

Konkurrenskraftigare transporter- 74 ton

Behalla och starka var attraktion i vara regioner
Bestka kunder/hitta nya marknader

Se en storre karta for vart naringsliv ost-vast

- Vilka effekter kan det ge vid "ratta” foérutsattningar”

Integrerad arbetsmarknad

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Sékrad tillgdng av nattdg, eventuell inforande av flygskatt.

Sékra flodet i dst-vast riktning
Eventuell inférande av flygskatt
Eventuell inférande av flygskatt

Bristande samplanering mellan landerna

Kostnad, sakerhet, restid

12
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SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lulea 160608

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 3, Lulea

Flaskhals transporter till norra Norrland

Ekonomi for 6kad kapacitet for befintliga transportsystem
Konkurrensvillkor mellan transportslag

Miljdpaverkan

Battre samarbete mellan nordiska landerna

SWECO ﬁ

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Ekonomiska styrmedel

Forstaelse om BRP tillvaxt
Subventioner ex. isbrytning, snordjning
Fordel & nackdel

Tekniska, regelverk, avgifter
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SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Luled 160608 sweco 28

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 4, Lulea

Tillganglighet — viktig for besdksnéringen Utveckla regionen — boende och naringsliv

Hela resan — kopplingar mellan trafikslagen
Underhalla befintligt natet - motesseparering

Ny jarnvag — resor = transporter

2016-09-13



SAMMANSTALLNING GRUPPARBETE 1

Workshop: Lycksele 160607 och Lule& 160608 sweco 28

Grupparbete 1

Brister och utmaningar — Grupp 5, Lulea

Planering stora investeringar osékert

Funktionell tillganglighet persontransport
Arbets- och utbildningspendling
Intressekonflikt gods/turism bade lokalt och regionalt

Gransoverskridande samarbete

Hinder i eller bidrag fran transportsystemet

Planering samhallsutveckling/investering industri (NBB-
reservat)

Samordning trafikslag
Prioritering trafikslag och underlag for utbud
Olika behov

Olika lagar, regler

15
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SWECO ﬁ

BILAGA 3

SAMMANSTALLNING FUNKTIONER

Deltagarna fick gruppvis ta fram de funktioner de ansag viktiga
inom regionen pa ett 2030-, 2040- och 2050-ars perspektiv. Har
finns samtliga funktioner sammanstallda for bade Norrbotten och
Vasterbotten gemensamt. Efter varje grupp presenterat sina forslag
fick samtliga deltagare 3 klistermarken att lagga sina roster pa.

@ De grona prickarna symboliserar antalet réster som funktionen
fatt

Grupparbete 2 pa workshop.
Lycksele 2016-06-07
Luled 2016-06-08



Sammanstallning av samtliga forslag pa funktioner fér Norrbottens och Vasterbottens lan

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lule& 160608

2030

2040

2050

Lokalt

Regionala trafikstrategier G

Hallbara samhallen. G
Bostadsbyggandet har dkat

- for att bereda plats for nyinflyttade

- ger alternativa bostader

- via infrastruktur

Samverkan
Storkommun, landsgrans

Rimliga forutsattningar att nd lanet 6ver dagen
(frekvens, pris)

Dubbelspar G
Kaunisvaara-Svappavaara

Malmen kommer behdvas

Véaxande stader - fler inflyttade. 6
Tack vare fungerade infrastruktur som
underlattar transporter och regionforstoring

Avlasta vag och jarnvag, sjofart

Effektiva logistiklésningar for naringslivet

Jarnvagslosning vasterut till atlanthamnar och

Kapacitetsatgarder Infra + terminaler Helgelansbanan
Attraktivare kollektivtrafik/tatort o Okad tillganglighet

Landsbygd -> Kommuncentra -> Regioncentra
Transfer

Minska restiden

Okad kapacitet inom befintligt transportsystem
- Vag

- Jarnvag

- Bat (hamnar)

- Flyg

Samordnade transporter

Okad kollektivtrafik inom Luleé-regionerre
-> utékad arbetsmarknadsregion

Ex dubbelspar, tagpendling (elbussar, biogas)
-> Miljomal, Sakerhet, Okad kapacitet

For hela resan!

Véxande besoksnaring 6
Kompetensforsrojning

Kraver flygplatser samt transfer (Bibehalla ev
utdka kapacitet och turer)




Sammanstallning av samtliga forslag pa funktioner fér Norrbottens och Vasterbottens lan

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lule& 160608

2030 2040 2050

Foretagens kompetensforsérjning och
regionens vaxande besoksnaring
Turismen: "Smid medan jarnet &r varmt”

Tillhandahalla kapillart vagnat for
lokala/regionala transportbehov
Uppratthalla samhallsservice (glesbygd/inland)

Anvandning av férnybara drivmedel
Anvands som styrmedel bade lokalt och
regionalt

- Utbyggnad infrastruktur ex laddstolpar elbil
- CO2-snél planering

- Upphandling

Arbetspendling och resor 9
Effektivt och attraktivt
Ex. Lycksele-Umea max 1,37 h

Reducera flaskhalsar och minska sarbarheten i
jarnvagsinfrastrukturen

Ex. Tvarbanan

* Naringslivsutveckling

* Persontransportutveckling

Ombyggd E4 mellan Umea-Skellefted
Forbattra for pendling, gods, besdkare,
skolskjutsar

Sky Cab mellan Umeé Ostra-Umea flygplats
Okad tillganglighet for resande

Tillganglighet till lanets sjukhus
Aldrande befolkning

Utvecklat gang- och cykelnat skilt fran statliga
vagare h
Héalsa och trafiksakerhet




Sammanstallning av samtliga forslag pa funktioner fér Norrbottens och Vasterbottens lan

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lule& 160608

2030 2040 2050
Attraktiva orter o
Samsyn kring mal, behov och prioritering
Oka kollektivtrafikens andel av det
motoriserade resandet
Fossilfri fordonsflotta
Systemldsning for drivmedel
Bibehalla funktionella samband
Ex E12 Ume&-Vannas pendling, utbildning,
sjukvard
Mojliggora héllbara transportval
* Klimat
* Miljo
Effektiva omstigningspunkter for resande
Ett trafiksakert transportsystem
Regionalt 2030 2040 2050

Ett hophallet transportsystem dar olika typer
(buss, tag, flyg, cykel, gang) ar smidigt
ihopkopplade

Digitaliseringen skapar mdjligheter for forarlésa
transporter och tjanster - billigare, séakrare och
mer miljémassigt

Atgarder Malmbanan
Robusthet, kapacitet

Skapa forutsattningar godstransport for export,
import
(Sverige AB)

Kompatibel jarnvag Sverige-Finland
- Okat nyttjande jarnvéag
- Positiva miljoeffekter

Hdg tillganglighet med god trafiksékerhea
mellan olika stader/tatorter

Anvandning av férnybara drivmedel
Anvand som styrmedel bade lokalt och
regionalt

Lanka ihop tatorter/stader langs ?
norrlandskustem fér att skapa ett "storstads-
alternativ"

Nord/sydlig jarnvagsfunktion
Norrbotniabanan




Sammanstallning av samtliga forslag pa funktioner for Norrbottens och Vasterbottens lan

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lule& 160608

2030

2040

2050

Harmonisera vara olika regelverk (Norge- e
Finland-Sverige).

Tunga fordon 64 ton vs 76 ton.

Styra Vag/tag for att bli mer konkurrenskraftiga

Tydliga kopplingar till TEN-T plus status

Oka kapaciteten i befintlig men upprustat
system

Nya kollektivtrafiklésningar for landsbygde

n

Intermodalitet.

Kunna omlasta gods och passagerarepa ett
andamalsenligt satt utifran konkurrenskraft,

ekonomi och milj6 ex Luled-Gallivare/Kiruna
Resecentra och Distributionscentra

Struktur pa godsstrommar.
Styra gods utifrn transportmedel

Arbetspendling

Malmbanan
Lule&/Boden-Géllivare-Kiruna.
Mal for restid:

Lule&-Gallivare max 2 tim,
Gallivare-Kiruna max 45 min

Kompentensforsorjning
Arbetsmarknadsférstoring

Kustnara jarnvag Umea-Luled samt Lulea-
Kiruna/Haparanda. 0
- Astadkomma regionférstoring

- Kompentensforsorjning

- Okad jamstalldhet

- Okat diversifierat naringsliv

Samordnade transporter pga liten kritisk massa
i lanet.

Styrmedel som inneb&r morot for
samordningslasningar

- tekniska l6sningar som foérenklar (en app!)




Sammanstallning av samtliga forslag pa funktioner for Norrbottens och Vasterbottens lan

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lule& 160608

2030

2040

2050

Aterta jarnvagsgodstransporter pa jarnvag
enligt gammal modell. Samlastning.

Starka intermodaliteten sa att basta
transportsatt (sjo, tag, vag, flyg) anvands ur ett
ekonomiskt och miljomassigt perspektiv

Utvecklat transfer mellan olika destinationer

El ladd/infrastruktur

Kustsjofart Samverkan regionen G
- Avlasta landinfra
- Sékra industrins godstransporter

Okad andel transportarbete

Sjofart o
Avlasta landinfra

Okad kapacitet persontrafik

E10 mittrackesseparering 2+1 vag.
Pulsader for det lokala och regionala gods
person och samhallsservicen

Okad andel kollektivtrafikresande
Satsa pa potentiella strak (kollektivtrafik)

Regionforstoring- funktionella strak (kust- och
tvarstrak)
Satsa pa potentiella strak (kollektivtrafik)

Kusten och inlandet

Binda ihop inland och kust och mellanliggande
orter (ex E10 och vag 95)

For bade gods och bestksnaring




Sammanstallning av samtliga forslag pa funktioner for Norrbottens och Vasterbottens lan

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lule& 160608

2030

2040

2050

Kompletterande arbetsmarknader, samspelet +
Majligheter till arbets- och studiependling med
kollektivtrafik genom effektiva bytes- och
servicepunkter (attraktiva resecentrum)

- Kort sikt: Forbattra befintliga system

- Lang sikt: Binda arbetsmarknadsregioner
langs kusten samt Malmfélten

Effektiva transportsystem
Ex innovationer och tvarsektoriella I6sningar

Forbattrad pendling langs kusten, nav el o
Norrbotniabanan

Kompetensforsérjning och
arbetsmarknadsregion

Full tackning langs alla huvustrak 2020
S4 att alla som vill kan jobba

Gemensamt biljettsystem
Forenkla det kollektiva resandet
Oka attraktionskraften

Tydlig strategi for 6kad multimodalitet

Tillforlitlig jarnvag
Bade for gods- och persontransporter

Reducera flaskhalsar i jarnvagsinfrastrukturen

Upprustning av det prioriterade basvagnatet

Okad antal kollektivresande

Attraktiva restider

Kompetensférsérjning

Okad jamstalldhet genom att 6ka
tillgangligheten till ett mangsidigt arbetsliv och
minska det konsuppdelade naringslivet med lag
differentieringsgrad




Sammanstallning av samtliga forslag pa funktioner for Norrbottens och Vasterbottens lan

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lule& 160608

2030

2040

2050

Flerkarnighet g
Se till att det ska ga att bo och leva pa fler orter
i "natverket"

Prioritera gods pa jarnvag

Sakerstall regionforstoring i funktionellt strak

Prioritera kollektivtrafik i utpekade strék dar
utvecklingspotential finns 0

Tillganglighet till regioncentra?

Séakerstall besoksnéringens behov av
transporter

Séakerstall intermodalitet i viktiga noder 0

Trafikstrategi for 6st-vast straket over e
landsgrans

Modernt, robust jarnvagssystem med tillrackli
kapacitet

Kortare tidsmassiga avstand
Hela Botniska korridoren

Besoksnaringens behov i trafiksystemet
tillgodoses

Sakra och vidga funktionella regioner ex
arbetsmarknad, utbildning, sjukvard mm

God tillganglighet inom FA-regioner @
Tillvaxt

Rimliga restider inom regionen
* Tillvaxt
* Utveckling

Effektiva omlastningspunkter/terminaler

Bibehalla och utveckla flyget
* BesOksnéring




Sammanstallning av samtliga forslag pa funktioner fér Norrbottens och Vasterbottens lan

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lule& 160608

2030 2040 2050
Nationellt/ 2030 2040 2050
Internationellt
Sakerstalla konkurrenskraftiga priser pa flyg Koppla ihop norra Sverige med det europeiska |Framtida nya transportsystem
Lokalt/Regionalt/Internationellt landbaserade stomsystemet Ex
- Seppelinare
- Ellastbilar

- Autonoma system

Skapa god konkurrenskraft fér naringslivets
godstransporter

Minska utslapp CO2 + annat.

Nya tekniska l6sningar for drivning av bilar,
bussar, lastbilar (el? laddsystem)

Var gleshet talar for att bilar blir kvar.

Gréns- och branschoverskridande samverkan
+ Effektiva omlastningsmgjligheter mellan alla
transportslag, sjo, vag och jarnvag

En bransch fraktar gods och en bransch fraktar
manniskor. Gar detta att samordna?
Tvéarsektoriella I6sningar

Kustnara jarnvag Umea-Luled.
1. Okad jarnvagskapacitet

2. Néringslivsutveckling=tillvaxt
3. Minskade transportkostnader

Ev vanda pa godsfloden i Sodra Sverige och
kora ut dem via Narvik

Kvarken E12 Bro/Tunnel
Snabba foérbindelser

Its-l6sningar
- Okar jarnvagstransporter utomlands
- Underléattar bokning av transporter fér kunder

Dubbelspar Malmbanan
- Oka kapaciteten

- Oka intermodaliteten

- For att f& ut godset

Plus for turism/arbetspendling

Hyperloop

Okomplicerat att boka transport pa jarnvag (se
flyget)

Politiska mal, riktlinjer och férhallningssatt for
en dkad anvandning av férnybara drivmedel

Bygg vagar for langsiktigt bruk

4]

Containertrafik till BD pa sjo

Jarnvég till Mo i Rana
Okad tillganglighet

Fast forbindelse dver Kvarken

Tag dag/natt
Fungerande tagtrafik

Gransoverskridande infrastrukturplan




Sammanstallning av samtliga forslag pa funktioner fér Norrbottens och Vasterbottens lan

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lule& 160608

2030 2040 2050
Flyg o Utvecklade transportmdjligheter dst-vast @
Fler flyglinjer tex UK * Tillvaxt

* Miljo

Norge - Sverige - Finland
Lanken
Norrbotniabanan (Botniska korridoren) e
- Arbetspendling
- Studiependling
- Service
- Godstransporter
Samverkan av regelverk
Sverige - Finland - Norge
ex BK74 vs BK76
Okad kapacitet, lagre transportkostnader +
miljoeffekt
Bibehalla och utveckla flygtrafiken for regionens
flygplatser

Tank pa hela resan-perspektivet
Grundlaggande tillganglighet att ta sig dverallt
inom en viss tid

Reducera flaskhalsar och minska sarbarheten i
jarnvagsinfrastrukturen, aven broar och vag 9'

Fungerande Kvarken E12 Farja

Fungerande godstrafikled, stérre marknad,
storre tillgang till kompetens, utbildning och for
turismen.

Okad kapacitet, tillganglighet och robusthetfor
godstrafik pa jarnvag langs norrlandskuste
Okad konkurrenskraft

Fler reguljara direktflyg till Ianet, aven 6
anslutningsflyg




Sammanstallning av samtliga forslag pa funktioner fér Norrbottens och Vasterbottens lan

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lule& 160608

2030 2040 2050

Hallbar I6sning for Kvarken-trafiken 2020
Stor betydelse for regionens forutsatta
utveckling

Utbyggd infrastruktur for fossilfritt bransle

Stabil vintercharter till ex Lycksele 2020
Okad tillganglighet fran Europa till en hallbar
vinterdestination

Interoperabilitet mellan transportslagen 6

"Granslosa" transporter

Sakerstall forbindelse dver Kvarken

Malhastighet 100 km/h pa prioriterade vagnatet

Utveckla gransoverskridande samverkan 0
Analys, prognos, metoder, prioritering

Séakerstall infrastruktur for fungeradne Ié’\oaga
flygtrafik i regionen

Sakerstall/bibehall TEN-T status for
transportnatet

Koppling Arlanda/Bromma

Natt- och dagtagskopplingar
Stockholm/Géteborg fortsattning

Sakra och utveckla dst-vastliga forbindelser
Ex. Kvarkenforbindelser

Ny kustnara jarnvag Umea-Lule& skapar
regionforstoring och stdrre arbetsmarknad och
konkurrenskraftigt naringsliv

Bibehalla och utveckla flyget
* Besodksnaring

Utvecklad infrastruktur for fornybara drivmedel




BILAGA 4

SAMMANSTALLNING VIKTIGASTE PRIORITERADE
FUNKTIONER EFTER MALOMRADE

Deltagarna fick gruppvis ta fram de funktioner de ansag viktiga
inom regionen pa ett 2030-, 2040- och 2050-ars perspektiv. Efter
varje grupp presenterat sina forslag fick samtliga deltagare 3
prickar att lagga sina roster pa. Har finns de viktigaste prioriterade

funktionerna representerade, vilket betyder att funktionen fatt 4
eller fler roster.

@ De grona prickarna symboliserar antalet réster som funktionen
fatt

Anteckningsblocket symboliserar antal forslag som inkommit
inom samma genre

Grupparbete 2 pa workshop.
Lycksele 2016-06-07
Luled 2016-06-08

SWECO ﬁ



Viktigaste prioriterade funktioner efter malomrade (fler an 4 roster)
Lokalt, regionalt, nationellt och internationellt

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lulea 160608

2030

2040

2050

Lokalt,
regionalt och
nationellt /
internationellt
gemensamt

Kollektivtrafik ﬁ
- Attraktivare kollektivtrafik/tatort 7

- Okad kollektivtrafik inom Lule&-regionen ger
utokad arbetsmarknadsregion (dubbelspar, e
tagpendling, elbussar, biogas) samt bidrar till
att uppna miljomal och sakerhet samt dkad
kapacitet.

For hela resan!

- Oka kollektivtrafikens andel av det
motoriserade resandet

- Oka andelen kollektivtrafikresande, satsa pa
potentiella strék, gynnar regionforstoring

- Gemensamt biljettsystem for att férenkla for
resendrer, tkar attraktionskraften -
interoperabilitet

- Prioritera kollektivtrafiken i utpekade strak dar
utvecklingspotential finns

Jarnvag @
- Dubbelspér, malmen kommer beho- ,
vas, ex Kaunisvaara-Svappavaara o
- Nord/sydlig jarnvagsfunktion, Norrbotniabanan
- Kompatibel jarnvag dver landsgréans, er ett
Okat nyttjande och positiva miljéeffekter mellan
Sverige-Finland

- Jarnvag till Mo i Rana ger ¢kad tillgang

lighet (1]
- Dubbelspar Malmbanan for att 6ka
kapaciteten och intermodaliteten samt fa ut e
godset, gynnar turism och arbetspendling

Bygg vagar for langsiktigt bruk




Viktigaste prioriterade funktioner efter malomrade (fler an 4 roster)
Lokalt, regionalt, nationellt och internationellt

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lulea 160608

2030 2040 2050
Samverkande och effektiva transport- @ Gransoverskridande samverkan m
system - Koppla ihop norra Sverige med det —
- Okad kapacitet inom befintligt transportsystem [europeiska landbaserade stomsystemet
(vag, jarnvag, bat, flyg) - Gransoverskridande infrastruktur- o
- Ett hophallet transportsystem dar olika slag plan
(flyg, vag, tag, sjo) ar smidigt ihopkopplade - Vanda pé godsfléden i sédra Sverige och kora
- Styrmedel som innebéar morot for ut via Narvik (6st-vastliga trp)
samordningslosningar, tekniska lésningar som |- Utveckla 6st-vastliga transport- @
forenklar, ex en app! mojligheter for att gynna tillvaxt och miljo

- Samordnade transporter pga liten kritisk
massa i lanet

- Innovationer och tvarsektoriella I6sningar

- Kustsjofart, samverkan, for att avlasta 0
landinfra och sékra industrins godstransporter
- Bibehalla funktionella samband for

pendling, utbildning och sjukvard, ex E12 Umea:
Vannas

- Trafiksékert transportsystem
- "Gréanslosa" transporter




Viktigaste prioriterade funktioner efter malomrade (fler an 4 roster)
Lokalt, regionalt, nationellt och internationellt

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lulea 160608

2030 2040 2050
Jarnvéagsinfrastrukturen @
- Reducera flaskhalsar och minska -
sarbarheten, ex Tvarbanan, gynnar o

naringslivsutveckling samt
persontransportutveckling

- Aterta jarnvagsgodstransporter pa jarnvég
enligt gammal modell, samlastning

- Tillforlitlig jarnvag bade for gods- och 9
persontransporter

- Modernt, robust jarnvagssystem 9
med tillracklig kapacitet

- Prioritera gods pa jarnvag

- Kustnara jarnvag for att astadkomma o
regionforstoring, kompetensforsorjning, dkad
jamstalldhet, dkat diversifierat naringsliv, ex
Umeé-Luled samt Luled-Haparanda/(Kiruna?)

- Okomplicerat att boka transport pa jarnvag (se
flyget)

- Fungerande tagtrafik, dag/natt

- Reducera flaskhalsar och minska sarbar- e
heten i jarnvagsinfrastrukturen,

aven broar och vag

- Okad kapacitet, tillganglighet och e
robusthet for godstrafik pa jarnvag langs
Norrlandskusten, ger 6kad konkurrenskraft

- Natt- och dagtagskopplingar till e
Stockholm/Géteborg




Viktigaste prioriterade funktioner efter malomrade (fler an 4 roster)
Lokalt, regionalt, nationellt och internationellt

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lulea 160608

2030 2040 2050
Norrbotniabanan (Botniska
korridoren) @
- Kustnara jarnvag Umea-Lulea ger e

Okad jarnvagskapacitet, naringslivs-utveckling =
tillvaxt samt minskade transport-kostnader

- Gynnar arbetspendling, studie-

pendling, service och godstransporter

- Ny kustnéara jarnvag skapar region-férstoring
och storre arbetsmarknad och @
konkurrenskraftigt naringsliv, ex Umeé-Lulea

Intermodalitet ﬁ
- Kunna omlasta passagerare och -

gods pa ett andamalsenligt satt utifran 9
konkurrenskraft, ekonomi och miljé

ex Lulead-Gallivare/Kiruna, resecentra och
distributionscentra

- Starka intermodaliteten s& basta transport—e
satt (flyg, vag, tag, sjo) anvands ur ett
ekonomiskt och miljomassigt perspektiv

- Tydlig strategi for 6kad multimodalitet

- Sakerstall intermodaliteten i viktiga

noder




Viktigaste prioriterade funktioner efter malomrade (fler an 4 roster)
Lokalt, regionalt, nationellt och internationellt

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lulea 160608

2030 2040 2050

Tillganglighet
- Hog tillganglighet med god trafiksdkerhet @
mellan ort/tatort

- Lanka ihop stader/tatorter langs 0
norrlandskusten for att skapa ett "storstads-
alternativ”

- Utveckla transfer mellan olika destinationer

- Arbetspendling, ex Malmbanan, Luled/Boden-
Gallivare-Kiruna (restid Luled-Gallivare max 2
h, Gallivare-Kiruna max 45 min) gynnar
kompetensforsorjning och
arbetsmarknadsregionen

- Forbattrad pendling langs kusten, o
nav eller Norrbotniabanan, gynnar
kompetensforsorjningen och arbets-
marknadsregionen

- Till regioncentra

- God tillganglighet inom FA-regioner, tillvaxt




Viktigaste prioriterade funktioner efter malomrade (fler an 4 roster)
Lokalt, regionalt, nationellt och internationellt

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lulea 160608

2030 2040 2050

Effektiva bytespunkter ’zﬁ
- Kompletterande samspel mellan -
arbetsmarknader samt mdjligheter till arbets-
och studiependling med kollektivtrafik genom
effektiva bytes- och servicepunkter samt
attraktiva resecentrum

- Kort sikt: Forbattra befintliga system a
- Lang sikt: Binda arbetsmarknads-regioner
langs kusten samt Malmfalten

- Effektiva omlastningspunkter eller terminaler

Attraktiva orter ? @
- Flerkarnighet, se till att det ska ga att
leva pa fler orter i "natverket" 3




Viktigaste prioriterade funktioner efter malomrade (fler an 4 roster)
Lokalt, regionalt, nationellt och internationellt

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lulea 160608

2030 2040 2050

- Fler reguljara direktflyg till 1anet,

aven anslutningsflyg

- Bibehalla och utveckla flygtrafiken for
regionens flygplatser, tank pa hela-resan-
perspektivet

- Bibehalla och utveckla flyget, gynnar
besdksnaringen

- Grundlaggande tillganglighet att ta sig dverallt
inom en viss tid

- Sakerstalla konkurrenskraftiga priser pa flyg-
lokalt, regionalt och internationellt

- Sakerstall infrastruktur for en funge- g
rande langvaga flygtrafik i regionen

- Kopplingen till Arlanda/Bromma

- Bibehalla och utveckla flyget, besoksnaring -
> Besoksnaring

Flygtrafiken N
- Fler linjer till ex UK




Viktigaste prioriterade funktioner efter malomrade (fler an 4 roster)
Lokalt, regionalt, nationellt och internationellt

Grupparbete 2, workshop Lycksele 160607 och Lulea 160608

2030 2040 2050

Ost-vastliga transporter, ﬂ
Samverkan grannlander 7

- Lanken Norge-Sverige-Finland

- Samverkan av regelverk Norge-Sverige-
Finland, ex BK74 vs BK76, tkad kapacitet ger
lagre transportkostnader + miljdeffekt

- Sékra och utveckla dst-vastliga férbindelser,
ex Kvarken

- Utveckla gransoverskridande sam- o
verkan, analys, prognos, metod, prioritering

- Sékerstall och utveckla 6st-vastliga
forbindelser dver Kvarken

- Fungerande Kvarken E12 Farja, fungerande
godstrafikled ger stérre marknad och storre
tillgang till kompetens och utbildning vilket
gynnar turismen

- Hallbar I6sning for Kvarken-trafiken 2020, 6
stor betydelse for regionens férutsatta
utveckling
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